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Forord

De befintliga svenska riktlinjerna vad galler hantering av cyklister vid vagarbetsplatser ar otydliga och
beaktar inte cyklisters forutsattningar och behov i tillrdcklig omfattning. Det finns riktlinjer for
utformning av vagarbetsplatser med avseende pa cyklister utspridda i olika dokument, men dessa ar
alltfor allmant hallna och ger inte nagra bra exempel pa hur en avstiangning, forbiledning eller
omledning vid vagarbetsplats bor utformas. Det har resulterat i att cyklisters behov ofta inte riktigt tas
hansyn till vid vagarbetsplatser och att madjligheter for att kommer férbi vagarbetsplatser med cykeln
ar ibland oklart. Detta minskar palitligheten av cykeln som fardsatt vilket gor det mindre attraktivt for
maénniskor att valja cykeln for sina resor. Det har uppstatt ett behov av att utarbeta tydliga riktlinjer
som ar samlade i ett dokument och som kan vara till hjalp for alla vaghallare.

Arbetet med att ta fram forslag pa riktlinjer gallande utformning av vagarbetsplatser med hansyn till
cyklister som denna rapport presenterar har genomforts inom ramen for projektet ”Strukturering av
foreskrifter om utformning av vagarbetsplatser med hansyn till cyklister” som har finansierats av
Trafikverket och genomfoérts i samarbete mellan Institutionen for Teknik och samhalle vid Lunds
Tekniska Hogskola och Ramboll Sverige AB. Rapporten baseras pa nationella krav- och radsdokument
samt rekommendationer i kommunala samt utlandska dokument av relevans.

Under framtagande av riktlinjerna dgde samrad rum med utévare. Referensgruppen for projektet har
bestatt av:

e Anna Niska, VTI

e Annika Nilsson, Goteborgs stad

e Filip Johansson, Trafikverket

e Jan Backman, Trafikverket

e Jones Karlstrom, VTI

e Marten Zetterman, Malmo stad

e Steffan Risberg, Stockholms stad

Lund, 2022-08-08
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1 Inledning

Syftet av denna rapport ar att baserat pa befintliga svenska nationella och kommunala foreskrifter,
krav och rad som finns utspridda i olika dokument, samt internationella bésta-praxis rekom-
mendationer sammanstalla heltackande riktlinjer om hantering av cyklister vid vagarbetsplatser.

Vagarbetsplatser definieras har som platser i trafikmiljon dar arbete som normalt ar till for en vags,
gatas eller vaganordnings byggande, underhall eller drift. Hit rdknas ocksa annat arbete som liknar
vagarbete sasom arbete med el-, tele- eller va-ledningar, men dven andra typer av avstangningar som
inte nédvandigtvis ar vagarbeten, t.ex. husrenoveringar eller olika typer av belamringar.

Da det forkommer an viss spridning i hur strangt de olika nationella, kommunala och internationella
dokument behandlar olika aspekter av utformning av vagarbetsplatser med hansyn till cyklister tar
detta dokument upp de strangaste riktlinjerna och beskriver "basta praktik”. De foreslagna riktlinjerna
syftar till att sdkerstdlla god trafiksdkerhet samt framkomlighet for cyklister vid vagarbeten eller
liknande arbeten som inverkar pa trafiken.

Dokumentet riktar sig till kravstillaren, d.v.s. vaghallaren/markdgaren och dr dmnat att vara ett
hjalpmedel till myndighetsbeslut/avtal for att kunna stélla krav vid upphandling och kontroll. D3
entreprendren maste halla sig till kontraktet kan valdefinierade krav leda till battre avstangningar,
forbiledningar/omledningar forbi vagarbetsplatser.

Dokumentet ar tankt att vara en plattform for kommuner och véghallare att bygga sina interna
riktlinjer pa. Olika vaghallare har olika krav och lokal praxis som styr detaljer for hur vagarbeten och
forbiledningar/omledningar hanteras. Rekommendationerna i detta dokument kan kopieras och
anpassas till vaghallarens ovriga krav.

2 Omfattning

Nationella dokument som berdor hantering av cyklister vid vagarbeten och som refereras till har ar:
o Trafikverkets Overgripande krav for arbete pé vig, 2012:87 — TRVOK Apv V3.0 (Trafikverket, 2013)
e Trafikverkets Tekniska krav for Arbete pa vag, 2012:86 — TRVK Apv v4.0 (Trafikverket, 2019)
e Trafikverkets Tekniska rad for Arbete pa vag. 2012:88 — TRVR Apv v4.0 (Trafikverket, 2019a)
o Arbete pa vag (SKL, 2014)
e Gatuarbete i tatort (SKL, 2019)
e Svensk Standard SS 7750-1:2022 Vagutrustning - Tillfalliga trafikanordningar fér gang- och
cykeltrafik.
Kommunala dokument som berdr hantering av cyklister vid vagarbeten och som refereras till har ar:
e Riktlinjer for hantering av cykeltrafik under byggskedet i Géteborg (Goteborg, 2016)
e Gang- och cykellosningar vid Vastlankens och Olskrokens entreprenader (Trafikverket, 2016)
e Trafikkontorets krav for Arbete pa gata (Goteborg, 2021)
Trafikkontorets rad fér Arbete pa gata (Goteborg, 2021b)
Regler for avstangning vid gatuarbeten i Malmoé (Malmo stad, 2021)
e Stockholms stads Teknisk Handbok 2015 (Stockholms stad, 2015)
e Regler och anvisningar — Arbete pa vag (Karlskrona kommun, 2016).

Riktlinjerna i detta dokument upprepar inte krav som finns i forfattningar, lag eller férordning eller de
krav som inte ar specifika for hantering av cykeltrafik vid vagarbeten.

Termer, definitioner och forkortningar som anvands i detta dokument ar enligt Trafikverkets tekniska
krav for Arbete pa vag (Trafikverket, 2019).

Under varje rubrik redovisas Trafikverkets krav (Trafikverket, 2013, 2019) i fet stil och i fargad ruta —
detta eftersom dessa ar krav. | Ovrigt aterges Trafikverkets rad (Trafikverket, 2019a), samt
rekommendationer fran olika nationella, kommunala och utlandska dokument.

Nationella regelverk for arbete pa gator och végar aterfinns i Bilaga I.



3 Foreslagna riktlinjer

Utgangspunkten for riktlinjerna ar att cyklister beaktas som eget fardsatt med eget behov. Det blir
enklare och attraktivare for manniskor att valja cykeln om man vet att man alltid kommer fram och
utan att behoéva stiga av och leda cykeln eller ta langa eller otydliga omvagar. Cykeln som fardsatt bor
vara palitlig och palitligheten bor inte paverkas av vagarbetsplatser.

Generellt, bor fardsatt som ar mest kdnsliga for omvagar prioriteras, vilket innebar féljande
prioriteringsordning:
1. Fotgangare
2. Cyklister
3. Kollektivtrafik (da en omledning av kollektivtrafik inte orsakar orimlig stor paverkan pa en hel linje
- i vissa fall kan det vara relevant att prioritera kollektivtrafik framfor cykel/gangtrafik)
4. Ovrig motorfordonstrafik.

3.1 Generellt

| forsta hand bor man se till att cyklister kan passera vagarbetsplatsen med cykeln utan att behova aka
over kantstenar eller behova stiga av cykeln och leda den. Cyklister bor hanteras som ett eget trafikslag
och cykeltrafik bor vara separerad fran évriga trafikslag — aven fran gangtrafik. Utifran prioritering ar
det mdijligt att ta utrymme fran biltrafiken om det behovs. Biltrafikens flode och hastighet kan
begransas for att skapa sakra situationer for 6vriga trafikanter och biltrafiken kan dven ledas om.

Tillfallen dar cyklister behover korsa ett annat trafikflode bor undvikas.

e Om det inte kan undvikas att cyklister behover korsa en gata, bor i forsta hand befintliga
cykeléverfarter/passager anvands. Om det inte r mojligt, bor tillfalliga mojligheter skapas for att
kunna korsa gatan pa ett sdkert satt (t.ex. cykeloverfart i kombination med farthinder). Emellertid
kan detta innebara att omledning sker pa en langre strdcka och att tillgdngligheten till malpunkter
pa den omledda strackan paverkas.

e Om cyklister hanvisas till en cykelbana pa andra sidan av gatan bor den vara lamplig for cykling i
bada riktningar (med avseende pa t.ex. bredd och sakerhet).

Forbud mot cykling bor undvikas. Om en gata behdver stidngas av helt och det inte finns nagon
mojlighet att sdkerstalla utrymme forbi arbetsplatsen bor cyklister ledas om pa ett tydligt och sdkert
satt och i god tid fore avstangningen.

Alla vagarbeten bor foregas av en riskbedémning som klargér vilka risker som finns med att utféra
arbetet. Det bor framga vilka atgarder som ar nédvandiga for att miljon blir sa sdker som mojligt
saval for dem som utfér vagarbetet som for den passerande trafikanten. (Goteborg, 2021).

Trafikverkets évergripande krav for arbete pa viag (TRVOK, Trafikverket, 2013) féreskriver att:

No6dvandiga atgarder maste vidtas for att sdkerstdlla att funktionshindrades, gaendes och cyklisters
framkomlighet och sdkerhet alltid ar fullt tillfredsstdllande. Krav pa hur det ska ordnas, sasom
utrymme och vagytans jamnhet, ska framga av handlingarna. Vid behov ska samrad infor en
upphandling ske med berord kommun om oskyddade trafikanters férutsattningar.

Framkomligheten for biltrafiken kan fa sta tillbaka till férman for sakerheten for vagarbetspersonalen
och oskyddade trafikanter (SKL, 2014). Vid intressekonflikt mellan sdkerhet kontra framkomlighet for
motorfordonstrafik, ska sdkerheten for dem som arbetar pa platsen och de oskyddade trafikanterna
prioriteras fore motorfordonstrafikens framkomlighet (Stockholms stad, 2015).

Cyklisters vag sakerstalls i forsta hand genom att fordela om utrymme bredvid vagarbetsplatsen (t.ex.
skapa plats genom att leda om biltrafiken). Endast nar det inte finns nagot alternativ till att stdnga av
gatan helt bor cyklister ledas om (CROW, 2020). Den tillfalliga cykelbanans bredd bor vara anpassad
till forvantat flode och bor sakerstalla att motande cyklister kan passera varandra.



Samordning mellan olika vagarbeten i tidigt skede ar viktig. Ifall det férkommer flera arbetsplatser
langs samma strak bér man se till att vagledningen inte tvingar cyklister till langa omvagar eller
onddiga passager Over bilvag. Det ar viktigt att ta hansyn till eventuella andra vagarbeten i
naromradet.

Arbete som paverkar cyklisters framkomlighet bér utféras utanfér morgonens och eftermiddagens
rusningstrafik. Byggtrafik bor helst inte forekomma pa cykelbanor och/eller cykelfélt. Enstaka
transporter bor atfoljas av utbildad vakt for andamalet. Om transporter sker kontinuerligt maste gang
och/eller cykelbanan sténgas for gang/cykeltrafik och ersittas med alternativ vag.

Forbiledningen eller omledningen ska havas, om praktiskt mojligt, under de tidpunkter de inte
behovs, exempelvis nar arbete inte pagar (Trafikverket, 2016).

Samrad med vaghallaren bor alltid hallas for att uppna lamplig standard.

Utbildning och dialog ar troligtvis de basta verktygen for att na en god efterlevnad av riktlinjerna, men
det kan ocksa vara nodvandigt att anvanda viten som extra patryckning. (Niska, m.fl., 2014).

Det ar vart att uppmana cyklister att anmala brister de ser. Det kan vara ett satt att fa hjalp med
uppfoljningen men ocksa ge kunskap om omfattningen av problemen och en 6kad férstaelse for vad
som kréavs for att forbattra cyklisternas situation vid vagarbeten. (Niska, m.fl., 2014).

3.2 Avstangning av vagarbetsplats

Cykelvagar bor inte stdngas av utan att samma utrymme anordnas pa alternativ plats (t.ex. bredvid
vagarbetsplatsen). Nar arbetet medfor att hela gang- eller cykelbanan tas i ansprak bor man ordna
ett provisoriskt gang- och cykelutrymme med motsvarande framkomlighet och sakerhet. (SKL, 2014).

Avstangning av en vag bor alltid planeras sa att gaende, cyklar och mopeder klass Il kan passera
vagarbetsomradet pa ett sdkert satt, separerat fran ovrig fordonstrafik. (SKL, 2014).

Om en gata behover stangas av helt och det inte finns ndgon majlighet att sakerstalla utrymme forbi
arbetsplatsen bor cyklister ledas om i god tid fore vagarbetsplatsens borjan pa ett tydligt och sakert
satt.

Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) foreskriver att:

Avstdngningar tvars eller langs med gang- eller cykelbana ska leda gaende och cyklister férbi en
arbetsplats eller hindra dem fran att av misstag komma in pa arbetsplatsen eller andra platser dar
fara kan uppsta.

Avstangningarna ska vara utformade sa att de inte ger vika om en gdende gar in i eller cyklist eller
forare av moped klass Il kor in den.

En avstdngningsanordning tvars gang- eller cykelriktningen ska placeras minst 2 meter fore schakt.

Stingsel och riacken ska vara utmarkta sa att de syns och kan férstas av de som trafikerar banan i
dagsljus och i morker.

For att fa en tydlig ledning ar det viktigt att avstangningen &r sammanhangande och har god vagvisning.

Avstangningsanordningar bor minst tacka hindrets hela bredd och ska, da de star uppstéllda tvars hela
eller del av en vag eller cykelbana, vara minst 300 mm breda (SKL, 2019).

Avskdarmningar kan inte ersatta skyddsanordningar och de bor utformas sa att:
e de har god synbarhet och latta att upptacka
e ytorna kring byggarbetsplatsen ar 6verskadliga och sa att det ar latt att forsta var man ska passera
e deinte ar siktskymmande pa ett satt som negativt paverkar trafiksdkerheten
e de utgor ett stadigt montage
e de ar svara att klattra pa och ramla igenom



e de inte har vassa utstickande detaljer

e de har platta fotter sa att de inte sticker upp mer dn 4 cm fran marken

e de inte inkrdktar pa trafikanters yta

e de ar kontrastmarkerade

e dorrar och grindar 6ppnas inat, mot byggarbetsplatsen (Géteborg, 2021).

Avstangningsstaket behdver vara sammanlankade med varandra foér att utgora en tillrackligt stadig
avstangning (Goteborg, 2021).

Avstangningen far inte skymma sikten vid t.ex. korsningar, 6vergangsstallen och byggutfarter. Dar
belysning saknas eller ar otillracklig bor vagmarken, vagmarkering och/eller avstangningsmaterial
belysas eller forses med varningslampor. (Stockholms stad, 2015).

Anordning som kortvarigt anvands for att markera 6ppnat brunnslock, kabelskap eller liknande kan
inte ersatta en avstiangning med ratt monterade avstangningsgrindar da arbetsgrind/brunnsgrind inte
utgor ett tillrackligt skydd for trafikanterna. Darfor far den endast anvdndas kortvarigt nar det finns
personal pa platsen som kan varna trafikanterna. (Géteborg, 2021b).

3.3 Skyddsatgarder
Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) féreskriver att:

Om gaende eller cyklister tillfilligt leds pa striacka dar det finns stup med vertikalt fall mer &n 3 m
eller djupt vatten ska racket vara minst 1,4 m hogt.

Om gaende eller cyklister forekommer dar vag- eller brordcke demonterats ska tillfalligt racke ha
minst samma hojd som det demonterade racket.

Anvisningarna i Svensk Standard SS 7750-1:2022 ”Vagutrustning - Tillfalliga trafikanordningar for gang-
och cykeltrafik - Del 1: Tillfdlliga skyddsanordningar av typen racken och staket” behandlar
huvudprinciperna for hur regler och yttre begransningar anges i standardiseringsprodukter.

Da staket ofta inte ar energiupptagande och cyklisten vid pakoérning kan skadas svart bor det framst
anvandas langsmed cykelbanan och inte i riktning rakt emot cyklisten. Avstangningsanordningar bor
ha en nedre markeringsskdarm placerad ca 20 cm 6ver marken och en 6vre markeringsskarm med
underkanten hogst 1,0 meter 6éver marken. (Ekman, 2015). Skyddsanordningar bor inte vara lagre an
1,2 meter for att undvika pakornings-olyckor dar cyklisten tippar 6ver skyddsanordningen (Niska, m.fl.,
2022). Om avgransning sker med trad/néat stangsel bér den sammanlagda hojden inte understiga 2
meter (Goteborg, 2021).

Vid tvargaende avstangning bor en skyddszon finnas mellan avstdngning och arbete, upplag eller dylikt.
Skyddszonen bér vara minst 3,0 m lang och vara fri fran maskiner och materiel. (Trafikverket, 2016).

Strackan med 6ppet schakt bor vara sa kort som majligt. Alla schakter i anslutning till vag, gata, gang-
och cykelvag bor skyddas sa att trafikanter av olika slag inte kan komma ned i schakten. (SKL, 2019).

Vid schakt som ar djupare dn 0,5 m bor tungt avstdngningsmaterial anvandas (Stockholms stad, 2015).

Skyddsanordning for oskyddade trafikanter bor (Goteborg, 2021):

e som minst uppfylla prestandakraven for klass 1 enligt SS 7750-1 eller vara minst 140 cm héga och
testade enligt MB TTM-21

e som minst bestd av tre sammankopplade sektioner, om inte annan uppstéallning kan styrkas
utifran prestandaprov enligt SS 7750-1 eller kapacitetsprov enligt MB TTM-21.

e haldangsgdende rod/gul reflexmarkering eller motsvarande som ger god vagledning

e skyddsanordning som inte uppfyller synbarhetskraven enligt SS 7750-1 férses med en réd/gul X2
markeringsskarm. Markeringen far inte 6ka risken for skada.



De dndar/horn pa anordningen som trafikanten forst moter bor reflexmarkeras med rod/gul X3
markeringsskdarm for sidohinder eller motsvarande. Markningen far inte 6ka risken for skada.
(Goteborg, 2021).

3.4 Forbiledning

Vid forbiledning av gang- och cykeltrafik bor sakerhet och tillgénglighet, sa langt det ar mojligt, halla
samma standard som befintlig infrastruktur. Gangtrafik och cykeltrafik bor planeras som separata
trafikslag, utifran trafikslagets egna forutsattningar. Vid konflikter bor gang- och cykeltrafikens behov
prioriteras hogre an biltrafikens. (Trafikverket, 2016).

Uppgravning av gangvag och/eller cykelvdag bor sd langt som mojligt undvikas. Framkomlighet pa
befintlig gdng- och cykelvag bor prioriteras vid vagarbeten. Forbiledning av gang- och cykeltrafik bor
planeras, ordnas och bedrivas sa att det ger betryggande sakerhet mot olycksfall och skador, saval for
anlaggningsarbetare som for trafikanter. (Trafikverket, 2016).

Forbiledningarna bor planeras, ordnas och bedrivas for att behalla befintlig gang- och cykeltrafik samt
framja 6kat gdende och cyklande. (Trafikverket, 2016).

Vid forbiledning av gang- och cykelvdg bér gang- och cykelstrak studeras minst 50 m innan
forbiledningen borjar och slutar. Narliggande start- och malpunkter bor identifieras for att sakerstalla
att forbiledningen inte skapar alltfor stor omvag. Vagledning och information om férbiledningen bor
borja dar det bedoms nodvandigt for att gaende och cyklister bor hinna orientera sig, och i god tid vara
informerade, dock minst 10 m innan férbiledningen borjar. (Trafikverket, 2016).

Tillfallen da cyklister behover korsa ett annat trafikflode bor undvikas. Cyklister bor i forsta hand ledas
forbi vagarbetsplatsen pa samma sida dar de trafikeras idag for att undvika uppehall och behov att
korsa gatan for cyklister. Om cyklister kommer att behdva korsa en gata, bor i forsta hand befintliga
cykeldverfarter/passager anvdndas. Om det inte &r rimligt bor tillfalliga mojligheter skapas for cyklister
att kunna korsa gatan pa ett sdkert satt, t.ex. i kombination med farthinder. Om cyklister hanvisas till
en cykelbana pa andra sidan av gatan bor den vara [amplig for cykling i bada riktningar med avseende
pa bredd, sdkerhet, trygghet. (CROW, 2020).

Om det redan finns separering pa gatan bor man sdkerstélla separering dven under byggtid. Om
cyklister leds ut i blandtrafik far hastigheten pa gatan inte 6verstiga 30 km/h (Stockholms stad, 2015).

Om cykelvdg anordnas tatt intill arbetsplatsen bor den sakras med tungt skydd mot passerande
motorfordonstrafik. Dar cyklister leds forbi schakt med tung avstangning bor dessa forses med staket.
(Malmo stad, 2021).

Forbiledning av gang- eller cykeltrafik far inte ske till sparomrade (Trafikverket, 2016).

Typexempel for forbiledning av cykeltrafik i olika konstellationer finns i Bilaga Il.

3.5 Omledning

Eftersom cyklister ar mycket kansliga for omvagar och i princip alltid valjer den snabbaste vagen, ar
risken stor att de véljer mindre lampliga alternativa vdgar om omvagen ar for lang. Cykeltrafiken bor
darfor endast ledas om da det ar absolut nédvandigt och da bor den alternativa viagen vara tydligt
utmarkt med temporara linjer i vagytan. (Niska, m.fl., 2014). Omledningar fér cyklister kan ibland
undvikas genom att leda om biltrafiken istallet.

Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) féreskriver att:

I de fall omledning av gang- eller cykeltrafik kan vara aktuellt ska utredning av omledningsvig
utféras enligt avsnitt 7.1 av Trafikverkets tekniska krav fér arbete pa vag.



Enligt Trafikverkets tekniska rad fér Arbete pa vag (2012:88 — TRVR Apv, v4.0, Trafikverket, 2019a):
Omledningen bor inte forlanga cyklisters fardstracka mer an:

- 25% om ursprunglig fardstracka ar langre an 2 km

- 40% om ursprunglig fardstracka ar kortare an 2 km.

Omledningen av cyklister maste vara kort och logisk. Informationen maste komma dar det finns ett
logiskt val. Om inte, kommer cyklister att hitta egna vagar som orsakar risker inom eller utanfor
arbetsomradet. Omledningsvagen maste uppfattas som acceptabel och inte innebéara att man cyklar
"at fel hall”, tvingas vanda eller ta en lang omvéag. Vagen maste ocksa vara tillrackligt bekvam, utan
besvarliga kanter eller knéligt underlag. (SKL, 2019).

Omledningens standard bor ha minst samma kvalitéer och darigenom planeringsprinciper i form av
exempelvis bredder, belysning och beldggning, som befintlig cykelvdg. Omledningen boér vara
framkomlig, orienterbar, trygg, trafiksdker och den bor ha god komfort. Cyklister bor separeras fran
ovriga trafikantslag med tydlig avgransning. Ytor for cykeltrafik bor vara jamna och ha god friktion,
utan tvars- eller langsgaende hojdskillnader. (Géteborg, 2016).

Foljande planeringsprinciper bor beaktas vid planering av omledning av cykeltrafik (SKL, 2019):
e Skapa stabila I6sningar
e Skapa en enkel och tydlig trafiksituation for cyklisterna (sikt, information och vagvisning)
Genheten far ej kraftigt forsamras
Tillgodose behovet av cykelparkering och lanecyklar
Skapa trafiksdkra I6sningar bade pa strackor och i korsningar, dar konfliktpunkter minimeras,
konsekvensbeddms och atgardas
e Tatidigt i planeringen hansyn till drift- och underhallskrav
e Skapa och utforma standarden pa tillfalliga omledningar beroende pa varaktighet och
permanenta omledningar utifran framtidens krav (SKL, 2019).

Viktigt att tdnka pa ar jamnhet, friktion, konfliktpunkternas utformning och antal, tillracklig bredd,
underhall och belysning. Cykelbanor far inte ha omotiverade avbrott och cyklister bor inte behéva leda
sin cykel. (Goteborg, 2021b).

Cyklister bor tidigt hanvisas till omledningen. Tydlig omledningsvagvisning for cykeltrafik med
symboler bor sattas upp. Omledningsvagen bor skyltas tydligt med vagvisningsskylt F34.

Antalet konfliktpunkter langs cykelbanan boér minimeras och trafiksdkras. Korsningssituationen bor
vara entydigt definierad, d.v.s. det bor vara latt for trafikanterna att forsta vilket beteende som
forvantas av dem. Korsningssituationen for cykeltrafiken kan vara prioriterad over eller underordnad
andra trafikslag. Korsningssituationen bor alltid utformas sa att den stddjer den samspelssituation som
valts. Hastighetssakring, passagens langd, sikt mellan trafikanter, passerande trafikanters hastighet ar
nagra av de aspekter som bor hanteras. (SKL, 2019).

Omledning far inte ske inom sparomradens langdriktning utan atgard for att forhindra fallrisk
(Stockholms stad, 2015).

Enligt Trafikverkets tekniska rad (2012:88 — TRVR Apv, v4.0, Trafikverket, 2019a) bor alla kanda
forutsattningar tas med i utredningen av omledningsvag. Féljande punkter bor behandlas:
1. Ifall tatort
trafikvolymer
andel tung trafik
kollektivtrafik
annan trafik som kor efter schema eller tabell, t.ex. skolskjuts eller godsleverantorer
verksamhet med mycket transporter, t.ex. vard- eller serviceverksamhet
evenemang
forekomst av bostader, skolor, lekplatser och liknande platser som lockar oskyddade trafikanter
langs omledningsvagnatet
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9. trafiksdkerhet pa omledningsvagnatet, sarskilt med avseende pa oskyddade trafikanter

10. om tillfdlliga eller permanenta trafiksdkerhetshéjande atgarder kan goéras, sasom
siktforbattringar, breddokningar i kurvor, passager eller Gvergangsstillen, uppsattning av
bullerskydd och racken, etc.

11. om mobila kameror for trafikbvervakning eller andra fysiska anordningar kan anvandas for att
sakerstalla ratt hastighet

12. lampliga start- och slutpunkter - omledningsvagen bor vara sa kort som mojligt vilket innebér att
en omledningsvag helst ska delas upp i strackor med paslapp till huvudvagen dar det ar mojligt.
Vid utredning av omledning av gdende och cyklister bor hansyn tas till trafikantens behov av
genhet, det vill sdga att trafikanten valjer den ndrmsta vagen och undviker nivaskillnader.

13. framkomlighet pa omledningsvagnatet. Det kan finnas motiv till att ha olika omledningsvégar for
olika fardriktningar, t.ex. for att inte skapa framkomlighetsproblem pa grund av begransad
kapacitet, ker eller liknande

14. om transport av farligt gods kan tillatas pa omledningsvagnatet

15. barighet pa omledningsvagnatet

16. hojdbegransningar pa omledningsvagnatet

17. om utryckningsfordon kan passera arbetsplatsen eller dess narhet trots att vagen ar avstangd for
allman trafik

18. installningar och driftformer for eventuella trafiksignaler

19. om tillgangligheten till service eller andra inrattningar paverkas

20. storningar med avseende pa buller och luftféroreningar

21. behov av tillfalliga foreskrifter

22. influensomrade avseende véagvisning och behov av information

23. vilka informationsinsatser som ska genomforas. Information &r ytterst viktig och behover
anpassas efter omledningens paverkan samt vilka som ar berérda

24. permanent utmarkta omledningsvagar (utmarkt med vagmarke F15 Omledning)

25. annan vaghallare och vem som utfor ordinarie drift- och underhallsatgarder.

Samrad med annan vaghallare ska hantera eventuella uppkomna fragetecken (2012:88 — TRVR Apv,
v4.0, Trafikverket, 2019a).

3.6 Trafikanordningsplan

Enligt Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (Trafikverket, 2019) ar Trafikanordningsplan (TA-
plan) samlingsbendmning pa de krav som géller for hur trafik- och skyddsanordningar ska anordnas
och placeras pa ett arbete. Trafikanordningsplanen kan innehalla bilagor bl.a. skisser eller ritningar
som visar trafik- och skyddsanordningars placering, vaigmarken och andra anordningar och deras
placering. Trafikanordningsplan behandlas i Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv,
v4.0, Trafikverket, 2019) under Avsnitt 7, men specifika fragor gallande cykeltrafiken namns inte dar.

Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) foreskriver att:

Vid trafikdirigering ska hansyn tas till sakerhet, framkomlighet och tillgénglighet for gdende och
cyklister.

Varje vaghallare har egna regler och hantering av Trafikanordningsplan. Icke desto mindre,
vaghallningsmyndigheten bor kontrollera att utféraren har en granskad trafikanordningsplan och de
foljer gallande regler. Ingen annan dn vaghallaren har ratt att placera skyltar pa vaghallarens trafikytor.

Vid upprattande av TA-planen bér man borja med att faststalla arbetszonens utrymmesbehov enligt
Arbetsmiljélagen och Arbetsmiljoverkets foreskrifter, mm. Prioriteringsordningen av de olika
trafikslagen bor vara i féljande ordning (Malmo stad, 2021):

1. Gang- och cykeltrafikens framkomlighet och trafiksdkerhet
Kollektivtrafikens framkomlighet och trafiksdkerhet
. Godstrafikens framkomlighet och trafiksdkerhet
. Trafik i 6vrigt — framkomlighet och trafiksdkerhet.



Vid planeringen av arbetet med trafikanordningsplan och arbetsmiljoplan bér man beddma
mojligheterna att leda om passerande trafik utan att patagligt forsamra fér gaende, cyklister och
kringboende. Avstangning av en vag bor alltid planeras sa att gdende, cyklar och mopeder klass Il kan
passera vagarbetsomradet pa ett sdkert satt, separerat fran 6vrig fordonstrafik. Framkomligheten for
biltrafiken kan fa sta tillbaka till forman for sdkerheten for vigarbetspersonalen och oskyddade
trafikanter. (SKL, 2014).
Ett underlag till TA-planen ar en redogorelse for trafikforingsprinciper och som bifogas TA-planen.
Redogorelsen for trafikféringsprinciper bor innehalla en kartbild 6ver ndromradet. Syftet med denna
ritning ar att sakerstalla tillgdngligheten i ndromradet for samtliga trafikslag. Redogorelse for
trafikforingsprinciper bor (SKL, 2019):
e redovisa malpunkter sdsom parkeringar, handel, hotell, idrotts-/n6jes-anlaggningar, inrattningar,
skola/forskola och liknande
e redovisa trafikforing for respektive trafikslag samt om/var det ar blandtrafik. Sarskild omsorg bor
agnas gang- och cykeltrafik
e redovisa eventuella avstangningar
o markera konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordonstrafik. Komplettera med
textbubblor pa ritning vid behov
e markera problempunkter och komplettera med textbubblor pa ritning (SKL, 2019).

Ett exempel pa presentation av trafikforingsprinciper visas i Figur 1.

FORKLARINGAR

Byggdel i produktion

Vagndt med mattlig okad frafikmangd

s \/dgndt med mycket tkad trafikmdngd
Busstrafik i kollekfivtrafikkorfdlt
Busstrafik i blandtrafik

e Srvagnstrafik

Oskyddade trafikanter, cykel
X Avstdngning biltrafik
Figur 1. Exempel pa presentation av trafikféringsprinciper. Kalla: Gatuarbete i tatort (SKL, 2019).

Exempel pa checklista for hantering av cykeltrafik under byggskedet och som behandlar aspekter som
forutsattningar, omledning, samverkan och drift och underhall finns i Bilaga III.



3.7 Utrymmesbehov
Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) foreskriver att:

Da det finns en befintlig gang- eller cykelbana som inte kan anvandas pa grund av arbete ska tillfallig
bana anordnas som dr minst 1,5 m bred. Undantag: Da den befintlig banan dr smalare dn 1,5 m ska
tillféllig bana ha minst samma bredd.

Om en gang- eller cykelbana delvis tas i ansprak far inte sdkerheten eller framkomligheten
forsamras. Om kvarstdende bredd dr mindre dn 1,5 m ska ett tillfilligt utrymme anordnas med
motsvarande sdkerhet och framkomlighet. | vissa fall, som undantag kan andra atgarder vidtas
istdllet for tillfalligt utrymme. Undantaget galler endast efter Bestallarens godkdnnande.

Cykelbana ska vara fri fran hinder. Fri h6jd 6ver cykelbana ska vara minst 2,5 m.
OBS, en gdng- eller cykelbana med 1,5 m bredd dr fér smal for en fotgdngare och cyklist att métas!

Cykelvag (eller gdngvag) far inte anvandas for tillfalliga uppstallningar av fordon, upplag av massor eller
sno eller utplacering av byggmaterial. Mycket korta nyttjanden sasom leverans av varor eller dylikt kan
godkdnnas men bor hanteras med tydlig avstdngning och forbiledning med vagmarke X3
Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. i enlighet med denna handledning. Risken for
pakorning ar stor. (Trafikverket, 2016).

Tillfalligt utrymme bor vara anpassat efter forvantat flode och méten mellan trafikanter sa att de kan
passera varandra, t.ex.:

e Cykelbana: cykel + cykel

e Kombinerad gang- och cykelbana: cykel + rullstol

Utrymmesbehov for tillfalliga cykelbanor beroende pa forvantat cykelflode visas i Tabell 1.

Tabell 1. Utrymmesbehov for tillfalliga cykelbanor. Avstand till hinder pa bada sidor minst 0,25 m
(CROW, 2020).

Antal cyklister i bredd Minimum bredd
(Forvantat flode)
Enkelriktad cykelbana Dubbelriktad cykelbana
1 cyklist (150 c/h) 1,5m 2,0m
2 cyklister (€750 c/h) 2,0m 3,0m
3 cyklister (>750 c/h) 3,0m 3,0m

Om cykelbanan anvands dven av mopeder bor det tillaggas 0,25-0,50 m.

Dessa bredder &r hinderfria bredder, det vill sdga att bredden inte far inrymma hinder sasom
vagmarken, stolpar, delar av plintar, mittstod eller liknande.

Till samtliga angivna bredder pa cykelvag tillkommer utrymme for utplacering av markeringsskarm for
sidohinder, fast hinder och eventuella skydd sasom staket samt placering av andra vagmarken och
informationsskyltar. Vagmarkering i form av mittlinje och spérrlinje rdknas in i bredden. (Trafikverket,
2016).

Chikaner for cyklister bor undvikas (Ekman, 2015).

Om bredden av den tillfilliga cykelbanan begransas av fysiska hinder och den ar smalare dn 1,5 meter
bor moétesplatser anordnas. Fri fran fysiska hinder innebar att bredden inte far inskrdnkas av hinder
sasom vagmarken, stolpar, plintar, staketfotter, kantstdéd, mittstoéd, upplag, fordon eller liknande.



Andra atgarder att vidta vid smala gang-/cykelbanor kan vara exempelvis vakt som hjélper gdende och
cyklister forbi arbetet. (2012:88 — TRVR Apv, v4.0, Trafikverket, 2019a).

Vid kort varaktighet av en avstdngning - 2 timmar eller kortare (matning- och utsattningsarbete, arbete
i brunnar, ventilavstangning, lampbyte med lift, trafiksignals arbete, vagmarkesarbete) - kan
skyddsfordon anvidndas som avstangning. Servicebil eller liknande bor inte stéllas pa gang-/cykelbanan
eller grasmattan i strid mot trafikforeskrifterna. Vid vaghallningsarbete pa gangbana och cykelbana bor
uppstallning av arbetsfordon ske pa kérbana (Malmo stad, 2021).

3.8 Information

For att minimera storning samt for att fa en storre acceptans for vag-/gatuarbetet, bor information ges
till alla berérda minst 7 dygn innan arbetet inleds. Byggherren/bestéllaren ar ansvarig for information
mot allmdnheten och trafikanter, savdal som mot fastighetsiagare, naringsidkare, kollektivtrafiken,
raddningstjansten etc. vid ett vigarbete. Informationen bor ha tva huvudformer, forhandsinformation,
samt information pa plats.

Forhandsinformation

Forhandsinformation bor ges till berorda parter innan arbetet startar. Informationen kan utgoéras av
meddelande i massmedia, skyltar, informationsblad till berérda, sammankomster, anslag i portar etc.
Forhandsinformationens utformning paverkas av arbetets omfattning, geografiskt eller trafikkansligt
lage, byggtid och tidpunkt. Tidpunkten och typen av férhandsinformation ar beroende av den
olagenhet som drabbar allmanhet eller verksamhet.

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:74) 13 kap 7§, nar marke J2, upplysningsmarke
anvands i samband med vagarbete far det vara orange med svart text. P4 market ska upplysningar om
planerad hidndelse ges enligt foljande, om det inte finns sarskilda skal for nagot annat:

e Nir— Overste raden

e Var— Mellersta raden

e Vad - Nedersta raden

Information pa plats

Det ar av stor vikt att tidigt - bade tidsmassigt och geografiskt - férvarna cyklisten om vad som sker
eller kommer att ske. Vid varje vagarbetsplats bor finnas informationsskylt om arbetet. Information
bor finnas pa plats fran forsta etableringsdag tills aterstallningen ar utford och darefter avlagsnas
(Malmé stad, 2021).

Infor en forbiledning bor en informationsskylt, sdsom J2 Upplysningsmarke finnas. De placeras pa en
plats dar den bedéms kommunicera val med gaende och cyklister i god tid fore férbiledningen, dock
minst 20 meter fore forbiledningen. Informationsskylten gors med orange botten, med text sasom
"Forbiledning av cykeltrafik 20 meter”. Skylten ”"Gaende hanvisas till andra sidan” bor inte anvandas.
Vagvisning sker istdllet med vagvisningsskyltar. (Trafikverket, 2016)

Om forbiledningen ar 1ang kan en ungefarlig langdangivelse i meter ges i informationsskylten.

Skylt inom arbetsomrade boér utformas och placeras sa att den inte skymmer sikten for trafiken, samt
i forekommande fall haller hdjderna 2,5 m 6ver cykelbana. Informationsskylten bor innehalla uppgifter
om arbetets art, entreprenor, nar arbetet berdknas vara klart, telefonnummer dit allmanheten kan
vanda sig med fragor om arbetsplatsen. Skyltens storlek bor vara rimlig i foérhallande till den aktuella
platsen. (Malmo stad, 2021).

Enligt Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS 2019:74) 13 kap 7§ ska upplysningar om handelser ges pa
upplysningsmarke J2 enligt foljande, om det inte finns sarskilda skal for nagot annat:
Handelse pa den vag dar vagmarket satts upp:

e Vad - Overste raden
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e Var— Mellersta raden
e Rad eller information — Nedersta raden

Handelse pa annan vag an dar market satts upp:
e Var - Overste raden
e Vad — Mellersta raden
e Rad eller information — Nedersta raden

Cyklisterna bor informeras om den extra restid som den alternativa vagen innebar (Niska, m.fl., 2014).

Varnings- eller forbudsmarken boér inte infogas for upplysning om planerade eller andra framtida
forhallanden (Vagmarkesforordningen 2007:90: Alimanna rad till 2 kap. 27 §).

3.9 Utmarkning

Véagarbeten pa gang- och cykelvdgar bor méarkas ut pa samma satt som pa vagar och gator (SKL,
2014). Tydlig utmarkning ar viktigare vid ett vdagarbete an i den permanenta infrastrukturen eftersom
det ar svart att uppna samma niva av sjalvférklarande utformning for en tillfallig forbiledning eller
omledning som for den permanenta infrastrukturen.

Vagmarke F34 Vagvisare och F35 Tabellvagvisare anvands vid forbiledning. Tydlig vagvisning bor
finnas dar trafikanten maste géra vagval. Vagmarke F34 och F35 ska ha orange botten vid
forbiledning. (Trafikverket, 2016).

Inkoérningsporten till forbiledningen bor vara utformad sa att den tydligt leder cyklister till
forbiledningsvagen. Vagmarkering med spérrlinje och M25 Gang- och cykel pil samt M26 Cykel bor
finnas vid inkérningen. (Ekman, 2015).

Vagmarken och andra anordningar bor vara utformade och placerade pa sadant satt samt vara i sadant
skick att trafikanterna kan upptacka dem i tid och forsta dem. Vagvisningen bor vara sjalvforklarande
och upprepas vid varje tadnkbart vagval. Vagvisning kan behdva kompletteras med tillfallig
vagmarkering for att uppna god kvalité. (Goteborg, 2021b).

Tydligt malade tillfalliga vdgmarkeringar ar det basta sattet att vagleda cyklister och bér anvandas vid
forandringar som paverkar cykelvagnatet (Cycling Embassy of Denmark, 2012).

Vagmarkering vid forbiledning bor vara utférd i retroreflekterande gul farg eller tape. Ej géllande
vagmarkering ska tackas over eller avlagsnas. Avgransning mellan kérbana och cykelvag bor utféras
med gul sparrlinje med bredd 0,15 m. Avgransning mellan cykelvag och gangvag bor utféras med 0,10
m bred sparrlinje om inte en skyddsanordning skiljer dessa at. Sparrlinje bor anslutas till befintlig
kantsten vid gangvag och cykelvadg sa att orienteringen blir tydlig for cyklister och gaende. Symboler
visande gaende eller cykel kan med fordel anvandas for att fortydliga och vagleda. (Trafikverket, 2016).

Vagmarken bor placeras utanfor gang- eller cykelvag. Stolpen placeras 0,5-4,0 m fran vagkant.
Underkant pa lagsta vagmarke bor vara minst 1,7 m fran marken. Om vagmarket maste placeras 6ver
gang- eller cykelvag bor underkant pa lagsta vagmarke vara minst 2,5 m fran marken. Vagmarke av
storlek “liten” anvands nar vagmarket enbart riktar sig till gang- och cykeltrafiken, i 6vrigt anvands
storlek “normal”. Da vagmarken X2 Markeringsskarm for hinder monteras i gummifot bér denna fot
placeras utanfor cykelvdagens utrymme strax angransande till sparrlinjen och inte pa denna. Vagmarke
X3 Markeringsskarm for sidohinder, farthinder m.m. kan utformas med vagrata falt istallet for
diagonala falt. Detta galler nar market bor placeras mellan cykelvag och kérbana. (Trafikverket, 2016).

Skyddsanordning for oskyddade trafikanter som inte uppfyller synbarhetskraven enligt SS 7750-1 bor
forses med en rod/gul X2 markeringsskarm for hinder eller motsvarande, med underkanten cirka 80
cm over marken. Markeringen boér tacka hela produktens bredd minus ett indrag pa cirka 10 cm fran
respektive ytterkant. Markeringen far inte 6ka risken for skador. Hojden pa markeringen bor vara cirka
10 cm. (Goteborg, 2021).
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Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) féreskriver att:
Hojden av markeringsskdarm for hinder (X2) pa gang- och cykelbana ska vara minst 0,3 meter.

Avstangningsgrinden bor vara forsedd med en markeringsskdarm som tacker hela grindens bredd.
Avstangningsanordningar och markeringsskarmar bér minst tacka hindrets hela bredd (normalt ar att
man tillater ett indrag pa ca 10 cm pa vardera sida for att underlatta monteringen) och ska, da de star
uppstallda tvars hela eller del av en vag eller cykelbana, vara minst 300 mm breda. (SKL, 2019).

De dndar pa anordningen som trafikanten forst moter bor reflexmarkeras med rod/gul X3 lodratta
markeringsskarm for sidohinder. Markeringen bor borja ca 40 cm 6ver marken. Markningen far inte
Oka risken for skada. (Goteborg, 2021).

Anordningar far inte sattas upp sa att de blockerar gang- och cykelbanor eller forsvarar sikten for
fotgangare och cyklister (SKL, 2019).

Det bor tydligt visas nar cyklister maste minska hastigheten vid en vagarbetsplats (Cycling Embassy of
Denmark, 2012).

Om (som sista atgard) cyklister leds ut pa vagbanan for motorfordon boér det sattas upp en "Varning
for cyklist" skylt (Cycling Embassy of Denmark, 2012).

Tillfallig cykelbana separeras fran biltrafik med vagmarke X3 markeringsskdrm for sidohinder
(Goteborg, 2021b).

Da lyktor anvands for att forstarka ett vagmarke som riktar sig mot cykeltrafikanter bor de inte placeras
allt for hégt da manga cyklande har blicken fast lagt och nara framfor sig (Goteborg, 2021b).

3.10 Tillfalliga passager

Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) foreskriver att:

Nar en befintlig iordningsstélld passage for gaende eller cyklister behover flyttas eller inte kan
anvandas pa grund av ett arbete ska en tillfillig passage iordningsstillas.

Tillfalliga passager 6ver korbanan vid forbiledning bor utformas med lika god tillganglighet och
sikerhet som hos en permanent passage. Ar passagen langre &n ett korfalt per riktning bor ett skyddat
viloplan/refug med en bredd p& minst 2 meter anliggas i passagen. Overgdngen mellan cykelvdg och
korbana bor vara jamn. Nivaskillnader bor spetsas ut och underhallas. Materialet i passagen bor vara
jamn, anlagd i asfalt. Tillfalliga passager 6ver kdrbana bor belysas sa tydligt att bade gaende och
cyklister ser och syns. (Ekman, 2015).

Hastigheten pa vagen bor regleras och sakras till 30 km/tim vid passagen. Varning for cyklister bor
skyltas pa kérbanan, med vagmarke A16 Varning for cyklande och mopedférare (Ekman, 2015).

Vid de passager som loper 6ver sparvag bor dialog och planering ske med bestéllaren (Ekman, 2015).

3.11 Entré till arbetsomradet

Entré till arbetsomradet maste utformas sa att minsta sikttriangel med sidor 10 m * 10 m kan uppnas.
Minst 2 meter och max 5 meter fran porten placeras varningsskylt A40 "Varning for annan fara” med
en tillaggskylt T22 med texten “Korsande trafik”. (Trafikverket, 2016).

Ett VTI-projekt (Niska, m.fl., 2021) visade att “teknik- och produktlésningar i infrastrukturen och som
riktar sig mot cyklisterna tycks ha en begransad majlighet att forbattra sakerheten vid byggutfarter och
i liknande konfliktpunkter. De tekniska l6sningar som tillampades dar for att varna cyklisterna, hade
liten effekt pa cyklisternas hastighetsanpassning.” Det finns alltsa en risk att uppmarksamhetshojande
atgarder riktade mot cyklister far en motsatt effekt genom att de distraherar cyklisterna.
"Forekomsten av korsande fordon hade stérre effekt pa cyklisternas hastighetsanpassning én varnings-
lyktorna i sig.” Det verkar vara er effektivt att battre synliggora sjdlva motorfordonet genom att hjalpa
cyklisterna att titta at ratt hall. (Niska, m.fl., 2021).

12



En mojlighet att minska antalet konflikter skulle vara att styra byggtrafiken sa att den inte
sammanfaller med hoga cykelfloden (under férmiddags- och eftermiddagsrusningstrafik). Styrning av
den tunga trafiken skulle ocksa kunna goéras genom rekommenderade rutter som innebar att konflikter
med oskyddade vid hégersvang kan minimeras eller helt undvikas. (Niska, m.fl., 2021).

Vid vagarbetsutfarter med dalig sikt borde det vara krav pa flaggvakt. (Niska, m.fl., 2021).

3.12 Sikt

En tillfallig cykelvag bor ha samma sikt som befintlig cykelvag. Kan fri sikt inte uppnas bor atgarder
vidtas som sakrar konfliktpunkter genom sankt hastighet eller andra skyddsatgarder. (Goteborg, 2021).

Fri sikt vid korsning mellan gata och cykelbana bor vara 10 m at varje hall. Anordningar med en hojd
over vagbanan pa o6ver 0,8 m, rdaknas som siktskymmande. Om sikten inskrdnks pa grund av
avstangning for arbetsomrade bor avstangningen om majligt vara transparent, sa siktkraven uppfylls.
(Trafikverket, 2016).

3.13 Belysning

Trafikverkets tekniska krav fér arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) beskriver
belysningskrav under Kapitel 13, men cyklisters eventuella specifika behov ndmns inte.

En tillfallig cykelvag bor ha minst samma belysning som befintlig cykelvdg men helst hogre kvalité dn
normal standard (G6teborg, 2021b).

Om ordinarie belysning inte gor en forbiledd gangvag respektive cykelvag fullstandigt belyst bor
belysningen kompletteras. Avldgsnas befintlig belysning bor ny belysning for gangvag och cykelvag
anlaggas. Tillfalliga passager over kdrbana bor punktbelysas sa att bade gaende och cyklister ser och
syns tydligt. Vagmarken, skyddsanordningar och informationsskyltar bor nas av belysningen och alltid
vara fullt synliga. (Trafikverket, 2016).

Eftersom cykelljus sallan kan lysa upp vagen, bor markérljus installeras for mérka omraden och vid
schakt (Cycling Embassy of Denmark, 2012).

3.14 Belaggning

Eftersom cyklar inte har fjadring, ar det viktigare att cykelbanan ar jamn an att bilvdagen ar det. Sarskilt
ojamnheter med kortare vaglangder upplevs obehagliga pa cykel. (Niska, m.fl., 2014).

Gang- och cykelvag bor beldaggas med asfalt. Vid arbeten kortare dn en manad tillats dock material som
grus, oljegrus, frasmassor eller dylikt. Fraktionen bor vara 0-18 mm. Nivaskillnader i beldaggning far inte
overstiga 20 mm. Detta giller dven o6vergangar mellan ny och befintlig beldggning. Hal far inte
forekomma omarkerat i ytskiktet. Hal bér omedelbart atgérdas. Ytor dar ojamnheter ar ofrankomliga
bor sparras av med skydd. (Trafikverket, 2016).

Ny beldggning bor anldggas med jamn 6vergang mellan gammalt och nytt material. Det far inte finnas
glapp mellan ny och gammal asfalt, och sprickor som uppstar i snittet mellan ny och gammal belaggning
bor atgardas. | vagkanten, mellan exempelvis gangvagen och cykelvagen, far inget glapp finnas och
heller ingen nivaskillnad pa éver 20 mm. Kanter och fogar hos beldggningen bér vara raka och hela.
Spruckna kanter och fogar bor atgardas (Ekman, 2015).

3.15 Vattenavrinning

Vatten far inte ansamlas pa gang- eller cykelvag. Asfalterad gang- eller cykelvag bor ha en sidolutning
pa minst 1 % och max 2 %. Vid annan ytbeldggning far sarskild bedémning géras. Hantering av ytvatten
bor ske samordnat med kdrbana. Brunnar, ACO-drain eller dylikt i gang- eller cykelvdg bor i mojligaste
man undvikas. (Trafikverket, 2016).
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3.16 Cykelbrygga

Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) beskriver tillfallig
gangbrygga och korbrygga under Kapitel 10, men brygga for cykeltrafiken tas inte upp.

Platsbyggda bryggor bor inte anvandas for gang- och cykeltrafik. Prefabricerade bryggor pa marknaden
ska uppfylla Boverkets rad och rekommendationer. Om trafikmangden ar stor bor flera bryggor
anldggas sida vid sida och trafiken bor delas upp efter riktning och trafikslag. Bryggor for gang- och
cykeltrafik ska forses med anpassade racken, se Boverkets Byggregler BBR 8:2321 och BBR 8:2322.
(Goteborg, 2021b).

Cykelbrygga bor (Ekman, 2015; Goteborg, 2021; Trafikverket, 2016):

e vara prefabricerad enligt Boverkets rekommendationer (inte platsbyggd)

e haen bredd av minst 1,5 meter

e |uta hogst 1:12

e forankras eller ha sadan tyngd att den inte rubbas av gang-/cykeltrafiken

e ha av- och pafart med utjamnade och gult kontrastmarkerade nivaskillnader

e ha tydlig vagledning och orientering till, éver och efter bryggan med hjidlp av exempelvis
sparrlinjer och vagvisning

e vara forsedd med racken om lagst ar 1,1 meter héga och som utformas och férankras sa att de
inte ger vika vid pacykling

e inte ha klattervanliga racken och bor skydda barn fran att falla av bryggan

e vara forsedd med minst 0,4 meter hoga reflexer pa rackenas bada kortsidor

e vara utformad sa att atgarder kan vidtas for att forhindra halka.

Korplat bor helst inte anvandas for cykeltrafik, da dessa kan bli mycket hala vid regn och is. Undantag
kan géras om hela gropen/schaktet kan tdckas med platen. Om sa sker bor extra atgarder vidtas for
halkbekdmpning och fasning av kanter. (Goteborg, 2021).

Om korplat anda anvands, bor korplatar som ar sarskilt utformade for att uppna god friktion anvandas.
Korplatens tjocklek bor vara minst 30 mm. Atgérder bor vidtas for att férhindra halka vid till exempel
regn, sno eller frost. Markforhallanden pa respektive sida avgor hur lang spannvidd respektive plat kan
ha. Korplaten bor vara forankrad eller sa tung att den inte vickar eller rubbas av trafiken. Eventuella
forankringar bor utforas utanfor trafikerad yta. Korplatarna far ej trafikeras narmare kanten dn 0,5 m.
(Trafikverket, 2016).

Overgéngen mellan plat och mark bér spetsas ut. Underhall av utspetsningen bér ske dagligen. Inga
skarpa kanter far forekomma. Kérbryggan bor vila pa ett jamt underlag och ha motlagg med asfalt i
dndarna. Av- och pafart pa korplatarna béra ha max lutning pa 1:8. (Ekman, 2015).

3.17 Overtackta cykelpassager

Overtickta gdng- och cykelpassager kan vid vissa arbetsplatser vara nédvindiga for att pa ett sakert
satt leda gang- och cykeltrafik genom eller forbi arbetsomradet. Denna anordning bér aldrig vara
langre dn nodvandigt da de ofta upplevs som otrygga. (Goteborg, 2021b).

Overtickta gdng- och cykelpassager bér (Goteborg, 2021):
e ha fri bredd pa minst 2,3 meter
e ha en fri hojd pa minst 2,4 meter
e ha 6ppningar pa minst en av langsidorna av trygghetsskal
e vara forankrade pa sa vis att de klarar planerad trafikbelastning utan att forflyttas
e ha en barighet som klarar planerad trafikbelastning utan att ge vika
e ha utjamning av eventuella nivaskillnader vid in-/utfart
e inte ha vassa eller utstickande delar
e vara utformade sa att underlaget kan underhallas och halkbekdmpas
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e ha X2 markeringsskdrm for hinder eller motsvarande pa 6verdelen av in-/utfart, utan att begréansa
den fria hojden eller medféra annan fara

e ha X3 markeringsskdrm for sidohinder eller motsvarande pa respektive sida av in-/utfart, utan att
begradnsa den fria bredden eller medfdra annan fara

e vara upplysta.

Belysningen bor inte monteras i takets mitt da detta 6kar risken for att cyklister slar i huvudet.
Belysningen bor istdllet monteras langs med kanten mellan vaggen och taket. For att uppna god
synbarhet ar det viktigt att de kanter som trafikanten forst méter ar utmarkta. (Goteborg, 2021b).

3.18 Cykelparkering

Anslutning till befintliga cykelparkeringar uppratthalls. Vagvisning till cykelparkering bor placeras ut
vid anslutningen om cykelparkeringen inte ar synlig. Om befintlig cykelparkering tas i ansprak bor ny
cykelparkering anldggas i ndra anslutning till cykelvag. Cykelparkering far inte anvandas till snéupplag,
uppstallning av arbetsmaskiner, material eller annat nyttjande. (Trafikverket, 2016).

3.19 Tillfalliga atgarder
Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) foreskriver att:

Hastigheten forbi en arbetsplats far sikerstillas med hjdlp av optiska och fysiska anordningar.
Effekten av de fysiska anordningarnas hastighetsdampning (verklig hastighet) ska motsvara géllande
hastighetsbegransning eller rekommenderad hastighet.

Utjamning ska anpassas till forekommande trafikanter. Kabel eller slang som ligger pa yta dar
gaende eller cyklister vistas ska vara utmarkt och kunna passeras pa ett sdkert satt.

Da tillfalliga forandringar av gatuutformningen gors, bor alltid de oskyddade trafikanternas situation
prioriteras hogst. Nya barridrer till foljd av gatuarbetet, som staket, avstangningar, branta lutningar,
hoga trafikfloden, slangar, gropar, platar, |0st grus, etc. bér hanteras sa att de inte gor det svarare for
cykeltrafiken &n det var utan gatuarbeten. (SKL, 2019).

Under byggtiden bor vagar for oskyddade trafikanter vara val avidamnade. Kantavjamning bor finnas
for cyklar, rullstolar, rullatorer och liknande. Vagytan bor vara sa hardgjord att alla typer av rullstolar
och liknande kan ta sig fram utan problem. (SKL, 2014).

Tvar- och langsgaende nivaskillnader pa cykelvag bor jamnas ut med en maxlutning pa 1:6 och 1:3 for
kortare tider an 2 dagar. Utjamning av kant vara minst lika bred som hindret eller anslutande
cykelbana. (Goteborg, 2021).

Kabeldragningar 6ver gang- och cykelvdg gors med kabelskydd som &r anpassade for sdker och
tillganglig passage for gaende och cyklister. Kabelskydd markeras med vagmarke A8 Varning fér ojamn
mark. Kabelskyddet bor ha reflexmaterial (SE TDOK 2012:86). (Trafikverket, 2016).

Avfasning eller ramp bor ha en utspetsning pa helst 1:20 och maximal lutning pa 1:12 (Ekman, 2015).

Om kant uppstar vid arbete pa cykelvag bor den direkt markeras med fluorescerande farg. Eventuella
kanter bor utjamnas vid arbetsdagens slut. Material for utjdamningen kan vara oljegrus, asfalt eller
prefabricerade produkter sa som gummicigarr med mera. Vid val av material maste hansyn tas till
kravet att en nivautjamning alltid bor vara hardgjord och behalla sin form, detta fér att motverka
olyckor men ocksa for att mojliggora drift och underhall. Det gor att material som inte kan packas eller
som riskerar att rinna bort vid regn ar direkt olampliga att anvdnda om det inte ar ett mycket kortvarigt
aktivt arbete. (Goteborg, 2021b).

Pa gang- och cykelbana ar tillfalliga farthinder eller slangbryggor direkt olampligt da de medfér stora
framkomlighetsproblem for personer i rullstol eller med rollator och utgor stor trafikfara for cyklister.
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3.20 Drift, underhall och vintervaghalining

Den som bedriver ett arbete pa allméan plats bor utfora och bekosta renhallning och vintervaghalining
inom arbetsomradet och i anslutning till arbetsplatsen, sa att olagenheter inte uppstar for
trafikanter, ndarboende, naringsidkare och dylikt. Utféraren ansvarar for snérdjning och sandning av
ytor i anslutning till arbetsplatsen, vilka inte kan skotas med vaghallarens normala insats. Detta galler
dven tillfalliga gang-, cykel- och korytor. (SKL, 2019).

Gangvag och cykelvag bor alltid halla kravstalld standard. Underhall bor ske regelbundet (helst minst
en gang per dag, samt om entreprendrens verksamhet paverkar dess standard (Ekman, 2015). Gang-
och cykelbanor bor hallas rena fran grus, sand och annat som kan innebdra en sakerhetsrisk.
Vagmarken som anvands bor vara hela och rena. (Trafikverket, 2016).

Snordjning och halkbekampning bor ske i enlighet med gallande avtal. Entreprendren bor i god tid
meddela ordinarie driftentreprendr for vagstrackan vilka forandringar som planeras. Entreprendren
far inte anvdnda gang- och cykelvég for sndupplag. (Trafikverket, 2016).

Vid vaghallningsarbete pa gangbana och cykelbana bor uppstélining av arbetsfordon ske pa gata. Om
fordon placeras pa sadant satt att det utgor hinder eller fara for ovrig trafik bor det markas ut med
avstangningsanordningar. (Malmo stad, 2021).

3.21 Aterstéllning

Efter fardigstallande férvantas utforaren aterstélla platsen med samma standard som den hade fére
arbeten.

Trafikverkets tekniska krav for arbete pa vag (TRVK Apv, v4.0, Trafikverket, 2019) foreskriver att:

Efter avslutat arbete ska vigmarken och andra anordningar aterstallas till ursprungligt skick eller
enligt handlingarna.

Om en gang- eller cykelbana ar paverkad av arbetet kan kommunen ocksa ha krav pa att hela gang-
/cykelbanans bredd aterstélls. Langsgaende belaggningsskarvar bér undvikas. (SKL, 2019).

Kanter infor asfaltering pa cykelvdg utjamnas och kontrolleras minst en gang per dygn och bor
fardigstallas inom 5 dygn (Goteborg, 2021).

3.22 Ansvar

Byggherren (den som later utfora ett arbete, vilket inte alltid &r vdaghallaren) har alltid ett 6vergripande
ansvar for arbetsmiljon pa arbetsplatsen och skall se till att Byggarbetsmiljdsamordnare utses och att
en arbetsmiljoplan upprattas. (Karlskrona kommun, 2016).

Pa varje arbetsplats bor entreprenéren ha en utsedd ansvarig for standarden hos gang- och cykelstrak
som paverkas under byggskedet. Personen bor ha dokumenterad utbildning eller erfarenhet och
kompetens som anses likvardig. Denna “gang- och cykelansvarig” bor ha ansvar for att (Goteborg,
2021; Trafikverket, 2016):
e trafikanordningsplanen efterlevs och trafikanordningar utfors pa ett riktigt satt och halls i gott
skick
o hinderfri bredd uppréatthalls. Om hinder stalls pa cykelvdagen eller gdngvagen sa ar det gang- och
cykelansvarigs ansvar att detta avlagsnas omgaende efter att det upptéackts
o se till att utmarkning har avsedd funktion dven utanfor ordinarie arbetstid, mérker och dimma
e vid behov forstarka eller ratta till brister i utmarkning
e gangvag eller cykelvag inte utnyttjas for fordonsuppstallning, grusupplag, byggmaterial eller
snéupplag uppstallningar av kranar och liftar, som pa nagot satt hor till eller levererar till
arbetsomradets verksamhet, inte sker pa gangvag eller cykelvag. Stodben far alltsa inte sattas pa
gangvag och cykelvag, ens tillfalligt
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e forbiledningen/omledningen &r mojlig att underhalla avseende vintervighallning och
barmarksunderhall

e vara delaktig i planering sa att hen kan ha framférhallning innan gangvagen eller cykelvigen
nyttjas for annat an trafikering av gaende och cyklister

e kommunicera ut dessa riktlinjer inom arbetsplatsen och skapa acceptans for dem.

Om den person som har utsetts till gang- och cykelansvarig inte &r pa plats bor en tillférordnad gang-
och cykelansvarig tillsdttas (Ekman, 2015).

Leverantoren ansvarar for vagmarken, trafik- och skyddsanordningar samt andra tillfalliga atgarder
utférda med anledning av omledningen (2012:88 — TRVR Apv, v4.0, Trafikverket, 2019a).

Entreprendren bor ha en besiktningsman som regelbundet utfor besiktning av férbiledning/omledning
for att kontrollera att kravstalld standard uppratthalls (Ekman, 2015).

3.23 Besiktning och kontroll

Besiktning av férbiledning/omledning boér ske regelbundet f6r att kontrollera att kravstalld standard
uppratthalls. Besiktningen bor goras per cykel eller till fots. Besiktningsman bor tillhéra entreprendren.
(Trafikverket, 2016).

Besiktning av forbiledning bor ske varje manad (Ekman, 2015).

Daglig tillsyn och skotsel bor dokumenteras i protokoll och bér kunna redovisas vid begaran. | skotseln
av trafikanordningarna ingar t.ex. att (Stockholms stad, 2015):

e fotografera den permanenta skyltningen pa gatan innan den tas ner och nar den sétts tillbaka

e kontinuerligt anpassa trafikanordningsplanen till férandringar i arbetet

e halla vagmarken och o6vriga trafikanordningar rena, hela, rattvdnda och vél synliga under hela

perioden som projektet pagar
o se till att arbetsmaterial férvaras inom anvisat inhdgnat omrade
e ta bort trafikanordningsmaterial omedelbart efter avslutat arbete.

Ett exempel pa checklista for daglig tillsyn av vagarbetsplats finns i Bilaga IV.

Viag-/gatuarbeten bor kontrolleras kontinuerligt under arbetets géang. Vaghallningsmyndigheten boér
kontrollera att utféraren féljer gillande regler och de har en granskad trafikanordningsplan och/eller
giltigt gravtillstand. (Karlskrona kommun, 2016).

Ett exempel pa protokoll for kontroll av pagaende gatuarbete finns i Bilaga V.

Efter fardigstédllande bor vaghallarens representant genomfora en slutbesiktning for att granska att
utforaren aterstallt platsen med samma standard som den hade fére arbeten.
Ett exempel pa slutbesiktningsprotokoll finns i Bilaga VI.
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Bilaga | — Nationellt regelverk for arbete pa gator och vagar

Det finns nationella bestdmmelser som berdr arbeten pa gator och vagar. Utdver nationella lagar,
forordningar, och foreskrifter kan det finnas lokala foreskrifter och riktlinjer som beslutats pa
kommunal niva. Det finns dven standarder av relevans framst vad géller skyddsanordningar.

Relevanta lagar och férordningar géallande arbete pa gator och vagar

Véaglag (1971:948)

Arbetsmiljolag (1977:1160)

Arbetsmiljéforordning (1977:1166)

Trafikférordning (1998:1276)

Vagmarkesférordning (2007:90)

Véagforordning (2012:507)

Lagen om Vagtrafikdefinitioner (2001:559)
Forordningen om vagtrafikdefinitioner (2001:651)
Ordningslag (1993:1617)

Plan- och bygglag (2010:900)

Miljobalk (1998:808)

Lag med séarskilda bestimmelser om gaturenhallning och skyltning (1998:814)
Forordning om gaturenhallning och skyltning (1998:929)
Skadestandslag (1972:207)

Diskrimineringslag (2008:567)

Lag om undersokning av olyckor (1990:712)

Forordning om undersdkning av olycka (1990:717)

Lag om transport av farligt gods (2006:263)

Forordning om transport av farligt gods (2006:311)

Lag om sakerhet i vagtunnlar (2006:418)

Relevanta myndighetsforeskrifter gallande arbete pa gator och vagar

Arbetsmiljoverkets foreskrifter om byggnads och anlaggningsarbete (AFS 1999:3)
Arbetsmiljoverkets ovriga tillampliga foreskrifter

Boverkets foreskrifter och allmédnna rad om tillganglighet och anvandbarhet fér personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga pa allmanna platser och inom omraden for andra
anlaggningar an byggnader (BSF 2011:5)

Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15)

ADR-S Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter om transport av farligt gods
pa vag och i terrang (MSBFS 2018:5)

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om vagmarken och andra anordningar (TSFS
2019:74)

Transportstyrelsens foreskrifter och allmédnna rad om trafiksignaler (TSFS 2014:30)
Transportstyrelsens foreskrifter om vagmarkeringar (TSFS 2010:171)

Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om bilar och slapvagnar som dras av bilar och
som tas i bruk de 1 juli 2010 eller senare (TSFS 2016:22)

Relevanta standarder gallande arbete pa gator och vagar

Skyddsanordningar (SS-EN 1317)
Varningslyktor (SS-EN 12352)

Signallyktor (SS-EN 12368)

Variabla meddelandeskyltar (SS-EN 12966)

19



Bilaga Il — Typexempel pa forbiledning av cykeltrafik
| denna bilaga presenteras ett antal typexempel pa hur forbiledning bor utformas pa basta satt.

Typexemplen nedan ar idealfall som syftar till att visa hur typsituationen l6ses pa basta satt.
Verkligheten ar alltid svarare att hantera och man kommer inte alltid kunna utforma férbiledningar pa
basta satt. Dock bor de generella inriktningarna som presenteras under avsnittet “Generellt” inte
frangas. Utover detta ar typexemplen just exempel, inklusive inritad skyltning. Exemplen ar inte
nodvandigtvis ritade pa korrekt satt utifran regelverk och foreskrifter.

Utféraren kan inte franga regelverk ndr de féljer typexemplen!

Bilderna dr inte skalenliga. Vagarbetenas langd ar minimerad i syfte att framst visa principerna.

Generellt

Vid utformning av vagarbetsplatser bor speciell hdansyn tas till foljande:

e Forbiledning att féredra framfér omledning - Prioritera att cyklister (och fotgdngare) leds forbi
vagarbetet pa befintlig vag framfor att de leds om till andra végar. Bilister &r mindre kénsliga for
kortare omvagar och kan i stallet ta sig fram via en omledning.

e Strak - Flera arbetsplatser langs samma strak kraver omsorg med att se till att vagledningen inte
tvingar cyklister till langa omvagar eller onddiga passager 6ver bilvag. Det ar viktigt att ta hansyn
till eventuella andra vagarbeten i naromradet.

e Information - Vagmarken &r inte tillrdckliga for att forklara situationen for cyklister. Om
omledning gors bor tydlig vagvisning for cykeltrafik med symboler sattas upp. Se ett exempel pa
omledningsvagvisning i Figur I.1. nedan.

e Skyltning - Skyltar bor ej placeras i cykelbanor. Ibland kan de placeras pa gangbanor i man av plats.
Helst bor de placeras i korbana eller pa 6vriga ytor.

Gatunarn

Gatunamn

ulleunjes

= = = = Omledd cykelbana

Figur1.1.  Exempel pa informationsskylt vid omledning av cykeltrafik.
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Matt

Vid utformning bor bredden anpassas efter vilka méten och floden som kan forvantas (CROW, 2020).
Det galler bade moéten som férvantas mellan motande trafikanter och mellan trafikanter i samma
riktning och beror dven pa om cyklister och fotgdngare delar utrymme. Ett exempel ar nar tva cyklister
mots pa en dubbelriktad cykelbana eller nar en cyklist och en fotgdngare mots pa en kombinerad gang-
och (enkelriktad) cykelbana. Pa detta satt sdkerstdlls att cyklister och fotgangare kan passera
vagarbetsplatser utan att komma i konflikt med varandra. For komfort och framkomlighet kan det vara
relevant att sdakerstalla extra bredd. Till exempel for att se till att ett barn och en foralder kan fortsatta
cykla bredvid varandra eller genom att behalla omkdrningsméjlighet vid lingre strickor. Aven bredden
pa férekommande driftsfordon bér beaktas om det ar aktuellt.

Matten som anges med bokstaver i ritningarna ar enligt nedan:

Kombinerad

Cykelbana Cykelbana 2 i
Forvantat flode och méte  Gangbana (!nkelriktad) (debeIriktad) gang- och Motorfordon
cykelbana
(dubbelriktad)
a b C d e
fotgangare/rullstol >1,5m* = - - -
1 cyklist (=150 c/h) - 1,5 m** - - =
2 cyklister (=350 c/h) - 1,8 m 2,25 m - -
3 cyklister (2750 c/h) - 3,0m 3,5m - =
>3 cyklister (>750 c/h) - 3,5m 4,0 m - =
1 cyklist + fotgangare = = = 3,0m =
2 cyklister + fotgéngare - = = 4,0 m -

* Minimimadtt for att sdkerstdlla tillgénglighet av rullstol. Kan tillfdlligt smalnas av till 0,9 m vid objekt
(t.ex. stolpe) Ytterliga bredd behévs vid stérre fléde av fotgéingare.

** Minimimdtt fér att sdkerstdlla tillgdnglighet av trehjuliga cyklar i en riktning. Omkérning ej méjligt
vid denna bredd.

Vid eventuella objekt intill cykelbanan tillkommer skyddsavstdnd 20,25 m
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Typexempel pa forbiledning av cykeltrafik langs stracka

Nedan presenteras ett antal typexempel for hur férbiledningar kan hanteras vid avstdngning pa
cykelbana och/eller gangbana. Det &r viktigt att prioritera oskyddade trafikanters framkomlighet
framfor motorfordonen. Det kan dock finnas situationer dar det inte finns alternativa vagar for
omledning av biltrafik eller kollektivtrafik. Det ar dock fortfarande viktigt att cyklisters (och
fotgangares) behov tillgodoses och eventuella férandringar av prioriteringsordningen bor endast goras
nar det inte finns andra utvagar.

Symbolernas innebérd i ritningarna nedan ar:
arbetsplats
skyddszon
fotgédngare
cyklister
tillfallig vagmarkering

cykelbana/cykelfalt

gangbana

I «kérbana

' avfasning

andra ovriga ytor
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Forbiledning vid fristdende dubbelriktad cykelbana

Fristdende kombinerade gang- och cykelbanor kan avsmalnas pa kortare strackor. Det som a&r
avgorande ar att bredden som kvarstar uppfyller kraven pa kombinerad gang- och cykelbana. Om
minimimattet fér kombinerad gang- och cykelbana ”d” inte kan uppnas bor avsmalningen inte vara
smalare an resterande delar av natet. Alternativet nar dessa bredder inte gar att uppna tas korbana i
ansprak for att behalla tillrdcklig bredd. Observera att om gang- och cykelbana leds ut i kérbanan kravs
god separering mot biltrafiken for att det ska vara acceptabelt.

Separerad fran gangtrafik Kombinerad med gangtrafik
till kombinerad trafik

Figur 1.2.  Forbiledning pa fristdende dubbelriktad cykelbana.
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Forbiledning vid separerad, dubbelriktad cykelbana

For att hantera avstangning pa cykelbanor (och gangbanor) separerade fran koérbanan med
skyddsremsa kravs extra arbete med att fa cykeltrafiken och eventuellt gangtrafiken over
skyddsremsan ner pa kérbanan.

Om avstangningen ar sa pass smal att det ar mojligt att fa plats med kombinerad gang- och cykelbana
ar detta ett mer dnskvart alternativ till att leda ut cykeltrafiken i kdrbanan. Om detta ska goras ar det
viktiga att mattet "d” inte understiger minimimatt for kombinerade gang- och cykelbanor. Det kan
ocksa vara acceptabelt att endast anordna kombinerad gang- och cykelbana pa kortare strackor men
da kan det kravas ytterligare atgarder sa som hastighetssankning och tydlig markering.

Passagen over skyddsremsan bor vara jamn och halla hog kvalité for cyklisterna. Det ar dven viktigt
med avfasning upp och ner fran trottoarkant som tillater god komfort for cyklister.

<lllllIlIlllllllllllllllllllllllllIlllllllIlllllllllll’
<llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIllllllll’

Kombinerad med gangtrafik Separerad fran gangtrafik

Figur Il.3.  Forbiledning vid dubbelriktad cykelbana separerad fran kérbanan med skyddsremsa.
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Forbiledning vid enkelriktat cykelfélt alt. enkelriktad cykelbana

Cykelbanor utan skyddsremsa och cykelfalt fungerar i princip pa samma satt nar det géller forbiledning.
Grundprincipen ar att cyklisterna prioriteras 6ver biltrafiken genom att kérbana omfordelas till
cykeltrafiken, och vid behov dven for gangtrafiken. For biltrafiken innebar det att det pa kortare
strackor behovs skyltas for Vdjningsplikt mot métande trafik samt Métande trafik har vdjningsplikt for
att fortydliga regleringen.

Enkelriktat cykelfalt Enkelriktad cykelbana

Figur Il.4.  Forbiledning vid enkelriktat cykelfalt/cykelbana.

Om mattet "e” (kérbanan) blir under 3 m bor biltrafiken ledas om i stéllet for att ledas
forbi vagarbetet.
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Forbiledning vid blandtrafik (lokalgator)

Pa gator dar man cyklar i blandtrafik finns tva alternativ om gangbanan ar blockerad. Fotgdngarnas
utrymme behoéver bibehallas vilket gbrs genom att anvanda kérbanan. Det ar viktigt att fotgangare och
cyklister separeras aven under perioden av vagarbetet.

Om det finns utrymme i korbanan for ett fordon, och vagarbetet &r pa en kortare stracka, kan vagen
smalnas och biltrafiken styras med skylten vajningsplikt. Ett annat alternativ, om utrymme for
motorfordon inte finns, ar att leda om biltrafik och endast sldppa igenom cykeltrafiken. Observera att
det kan vara en god idé att se till att bilister inte kan kéra in pa omradet avsett for cyklister med
exempelvis pollare, i syfte att forhindra smitkorning.

Dessa losningar passar endast pa lokalgator med laga hastigheter och vid relativt laga trafikfloden dar
cykeltrafiken redan ar i blandtrafik.

A

<IIIIIIIIIIIIIlllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll!.l’
<lllllllllllllllllll.lllllllllIlllllllll.lll.lllllll.l.lll’

A

Figur Il.5.  Forbiledning av cykeltrafiken vid blandtrafik t.v. med avsmalnad koryta for biltrafikik;
t.h. med omledd biltrafik.
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Forbiledning da gatuutrymmet inte &r tillrackligt for alla trafikanter

Nar avstangningar tar sa pass mycket plats i gaturummet att alla trafikanters framkomlighetsbehov
inte kan tillgodoses bor motortrafiken ledas om for att ge plats at cykeltrafik och gangtrafik.

Vid behov kan de tva enkelriktade cykelbanorna med matt “b+b” ses som en dubbelriktad cykelbana
med matt “c” for att ytterligare minska trafikens platsansprak.

a
w

~EEE NN NN NN ENEEEEENEEEN l”lllllllllllllllllllIllllll'

SNETTT

d
)

Figur 11.6.  Forbiledning av cykeltrafiken da gatuutrymmet inte ar tillrackligt for alla trafikanter.
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Forbiledning da motorfordonstrafiken saknar alternativ vag for omledning

Det kan forekomma situationer da det inte ar rimligt eller mojligt att leda om biltrafiken trots att
utrymme for cykel inte finns. Detta bor ses som undantagsfall vid situationer da det pa gatan inte
finns malpunkter for cykeltrafik. | sddana fall kan cykeltrafiken ledas om i syfte att ge plats for
biltrafiken. Dock kvarstar behovet av att tillgodose cyklisters framkomlighet om sa gors.

Forbiledning da kollektivtrafiken saknar alternativ vdag fér omledning

Pa vagar dar busstrafik har hog prioritet eller inte har majlighet att ledas om kan biltrafiken ledas om
i syfte att skapa framkomlighet till kollektivtrafiken. Det ar dock viktigt att detta inte gors pa
bekostnad av cykeltrafiken, utan att cykeltrafikens (och gangtrafikens) behov fortfarande tillgodoses.

I NN NN NN EEENEEEEEE lblllllllllllllllllllll.llll’

<IIIIIIIIIUIIIIIIIIllllll.llll.llllllllllIlIllllIlIlly

NTCCC

Figur 1.7.  Forbiledning av cykeltrafiken da busstrafiken saknar alternativ vag for omledning.

28



Forbiledning da endast kérbanan blockeras

Om vagarbetet blockerar endast korbanan kan biltrafiken enkelriktas (med vajningsplikt) eller
skytteltrafik med trafiksignal beroende pa avstangningens langd och mangden trafik. Alternativt stangs
biltrafiken i en riktning sa som visas nedan. Det ar dock viktigt att det endast ar biltrafiken som stangs.

Figur I1.8.  Enkelriktning av motorfordonstrafik.
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Forbiledning av cykeltrafiken vid in- och utfarter till byggarbetsplats

| enlighet med principerna ar det viktigaste vid in- och utfarter till byggarbetsplatser att cyklisters
framkomkomlighet sakerstalls. Detta gors med vajningsplikt for motorfordonstrafiken, alternativt
signalreglering pa platser med stora cykelfléden.

Signalreglering kan ses som en omfattande atgdrd men den kan skapa goda foérutsattningar for god
framkomlighet bade for byggtrafik och for cykeltrafik.

Figur I1.9.  Forbiledning av cykeltrafiken vid in- och utfarter till byggarbetsplats.
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Forbiledning av cykeltrafiken vid korsning

Typritningen &r ritad schematiskt med exempel pa hur man kan hantera avstangningar i ett eller flera
korsningsben. Eventuellt kan man gora en lokal omledning till ena sidan vagen.

Om man gor avstangningar i form av staket eller bommar maste de vara tillrdckligt bra for att faktiskt
stanga av trafiken sa att cyklister inte cyklar genom avstangningen. Skyltning och information i tidigt
skede ar &dnnu viktigare i korsningar for att hjdlpa trafikanterna forsta hur de ska passera
avstangningen. Det ar dven viktigt att se Over huruvida man verkligen behéver stinga av cykelbanor.

n \
Anvand befintlig

Mojliggor cykling — passage

i bada riktningar

Majliggor cykling 3
i bada riktningar

Tillfallig passage
(hastighetssakrad)

Figur 11.10. Forbiledning av cykeltrafik vid korsning.
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Cykelbro 6ver schakt

Cykelbron skall vara prefabricerad och ha tillracklig bredd och en yta som ger god friktion vid alla
vaderforhallanden. Om gangtrafik och cykeltrafik ska ledas pa samma bro maste den vara tillrackligt
bred for att klara det.

‘llllll.lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII’
‘llllllllllllllIllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll’

Figur I1.11. Cykelbro 6ver schakt.
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Bilaga Ill — Exempel pa checklista for hantering av cykeltrafik under
byggskedet

Nedanstaende checklista har tagits fram i samarbete mellan Goteborgs stad, Trafikverket och
Vasttrafik (Goteborg, 2016) for att stodja projektledare som arbetar med trafikpaverkande projekt.
Listan kan anvandas internt av projektet for att se till att inga viktiga delar gloms bort.

Forutsattningar

e Ligger projektet pa en del av prioriterade cykelvagnatet?

e Finns matningar pa antalet cyklister langs strackan? Hur stora floden? Finns behov att ytterligare
matningar?

e Finns matningar pa antalet gaende langs strackan? Hur stora floden? Finns behov att ytterligare
matningar?

e Finns matningar pa antalet motorfordon langs strackan? Hur stora floden? Finns behov att
ytterligare matningar? Andel tung trafik?

e Viktiga malpunkterna inom byggomradet?

e Finns skola eller barnomsorg i byggomradets narhet?

e Finns buss- eller sparvagnshallplats inom byggomradet?

e Bredder pa dagens cykelvag?

e Finns belysning pa ordinarie cykelvag?

e Dagens korsningspunkter/konfliktpunkter langs strackan? (antal, ev. trafiksdkerhetsatgirder,
konflikt mellan vilka trafikslag, osv.).

e Finns cykelparkering inom byggomradet?

e Finns lanecykelsystem inom eller i ndra anslutning till byggomradet?

Omledning

e Tidpunkt fér omledningen? Ev. etapptider?

e Kommer det alltid finnas mojlighet att cykla igenom byggomradet?

e Har genhetskvot berdknats? Vad blir kvoten? Mellan vilka punkter?

e Ar det mojligt att separera cyklisterna frdn motorfordonstrafik?

e Ardet mojlig att separera cyklisterna fran gdende?

e Korsningspunkter/konfliktpunkter pa omledningen? (antal, ev. trafiksdkerhetsatgéarder, konflikt
mellan vilka trafikslag, osv.).

Samverkan

e Finns angransande projekt i ndromradet?
e Har kontakt tagits med de ev. angrdnsande projekten gallande cykeltrafik?

Drift och underhall

e Har information om drift- och underhallsstandard inhdmtats fran vaghallaren?
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Bilaga IV — Exempel pa checklista for daglig tillsyn av vagarbetsplats

S@? stockholms Checklista fér daglig tillsyn av vagarbetsplats
stad Ska kunna redovisas vid begéaran (TH XX.XX)

GW-nr / Handelsenr:

TA-plansnummer:

Entreprendr:

Utmarkningsansvarig:

Har daglig tillsyn skett? (TH 51.7 / TH 51.8 / TH 54.25)

val synliga i enlighet med TA-plan? (TH 51.7)

Ar ytor inom arbetsomradet som &r upplatna allmant fér alla

halkbekédmpade? (TH 54.33)

trafikantgrupper avstadade, fria fran |6st materiel, snéréjda och

Ar vagmarken och évriga trafikanordningar hela, rena, réttvanda och

Ja Ja Ja
Datum: Utford av:
Datum: utférd av:
Datum: Utford av:

Datum: Utford av:

Datum: Utférd av:

Datum: Utford av:

Datum: Utford av:

Datum: Utford av:

Datum: Utférd av:
Datum: utférd av:
Datum: Utférd av:
Datum: Utférd av:

Datum: Utford av:

Datum: Utford av:
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51.7 Ansvarig person namnges

FOor varje arbetsomrade ska arbetsledare, utmarkningsansvarig samt jouransvarig namnges med
kontaktuppgifter.

Arbetsledare — ansvarar for att den godkdnda TA-planen féljs och att personalen pa arbetsplatsen har
utbildning. Ansvaret géller tills staden slutbesiktigat omradet, dven om det inte pagatt nagot aktivt
arbete hela tiden.

Utmarkningsansvarig — ansvarig for vagmarken och anordningar vid vdgarbetet och maste vara
tillganglig dagligen for eventuella nédvandiga justeringar av arbetsomradet. Utmarkningsansvarig ska
dagligen utfora tillsyn av arbetsplatsen.

Jouransvarig — har samma ansvar som bade arbetsledare och utmarkningsansvarig pa tider da dessa
inte finns tillgangliga.

51.8 Information till allménheten

For att minimera stérning och darmed klagomal samt for att fa en storre acceptans for gatuarbetet,
ska information ges till alla berérda minst 7 dygn innan arbetet inleds. Informationen ska ha tva
huvudformer, den obligatoriska ”pa plats informationen” samt "férhandsinformationen”.

Information till allmanheten ska finnas pa plats fran forsta etableringsdag i form av en
informationsskylt och till dess att arbetet ar avetablerat. Informationsskylten ska vara av minst A3-
storlek och placeringen ska anges i TA-plan. Flera skyltar an en kan kravas. Texten ska vara tydlig,
lasbar och ange:

e Arbetets art

e Nar arbetet berdknas vara slutfort
Bestallare
Entreprendr
o Telefonnummer till arbetsledare eller jouransvarig for vidare upplysningar

Ansvarig bestéllare av arbetet dr dven ansvarig for att tillstand och TA-plan finns och att information
ges till berord allmanhet. Trafikkontoret kan krava att information om arbetet ges via massmedia,
denna kostnad ska den sékande sta for. Information till massmedia ska alltid ske i samrad med
Trafikkontoret.

Observera att skyltstadllning med konsulters och entreprendrers namn och logotyp kan krava bygglov
och polistillstand.
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Bilaga V — Exempel pa protokoll fér kontroll av pagaende gatuarbete
(SKL, 2019: Gatuarbete i tatort, bilaga 9)

Gatuarbeten bor kontrolleras kontinuerligt under arbetets gang. Nedanstaende
lathund for kontrollprotokoll kan anvandas som stod for kontrollen.

For att bedoma allvaret i avvikelserna anvands i lathunden en skala 1-3 dar
1 ar iakttagelse utan krav pa atgard, 2 ar en avvikelse med storre risk, och 3 en
avvikelse med allvarlig risk och lagbrott. Inget hindrar att den samlade bedom-
ningen fran kommunens sida ar skarpare an vad varje delmoment ger en bild av.

For pafoljd raknas maximalt en 2:a och en 3:a vid varje underrubrik/punkt.
Det ska framga tydligt vilken punkt anmarkningen galler. Besiktningsmannen
kan/bor avbryta arbetet till dess att atgard vidtagits.

TABELL 17. Exempel pa kontrollprotokoll

2. Avvikelse med 3. Avvikelse med allvarlig
Delomrade storre risk risk och lagbrott
Trafikanordningsplan, TA-plan. Kopia av TA-plan saknas  TA-plan saknas helt.

pa arbetsplatsen.
Trafikledning
Tvargaende avstangning X2 tacker inte hela bred- X2 eller skyltvagn
Arbetsplatsens hela bredd ska vara den eller ar fér smal. saknas.

avstangd med X2 Markeringsskarm for )

hinder, 300-600 mm hég pa kérbana X2 saknas i grbetsomré-
och cykelbana tvirs vigen och 10 cm  dets avslutning och det
hég pa gangbana. P3 huvudvagnatet behdvs.

kravs skyltvagn. Om risk finns att for-

don kommer in pa arbetsplatsen i andra

anden av arbetsomradet ska det finnas

avstangningsanordning dven dar enligt

punkt ovan, dock inte krav pa skyltvagn.

Langsgaende avstangning X3 &r satta s3 glest X3 saknas helt.
Arbetsplatsen ska vara avstangd langs-  att trafik kér in mellan Risk fér olycka pga.
gaende med X3 markeringsskdrm. skarmar. felvisning med X3.
Pabudsmarken Otydlig kirledning med D2 saknas eller det ar
Pabudsmarke D2 ska finnas dar separe- eller utan D2. risk for olycka, pga.
ring av korfalt forekommer. felvisande D2.
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Delomrade

Gatuarbets- och hastighetstavlor
A20 Varning fér gatuarbete och
eventuell hastighetssankning ska
finnas uppsatta enligt TA-plan.

Fordon

Varningslyktor
Fordonet ska ha varningslykta som &r
godkand och synlig runt om fordonet.

Backblixtljus

Om fordon som saknar bra runtomsikt
backas p3 arbetsplats med personal,
ska det ha tva blixtljus som automa-
tiskt startar ndr backvaxel laggs i samt
kamera eller backningsvakt.

Fordon som skydd och skyltvagn
Fordon som anvands som avstangning/
skydd ska ha samma utrustning som pa
vagmarkesvagn. Erforderliga vagmarken
ska ocksa finnas pa fordonet enl. TA-
plan. Star fordon | motgaende korfalt
ska det ha frontmonterad utmarkning
och halvljuset slackt.

Arbetsplatsens organisation

Arbetsomradet

Arbetsomradet ska vara tydligt avgransat
och avstangt under raster m.m. Sarskild
hansyn ska tas till oskyddade trafikanter.
Material ska laggas upp pa lampliga
platser och aldrig i ndgon av skydds-
zonerna.

Zoner

Det ska pa fasta arbetsplatser pa kom-
munens huvudvagnat finnas en buffert-
zon innan arbetsplatsen som ar tydligt
avgransad och férsedd med tvargdende
skydd av energiupptagande typ och ha
langd enl. regler. En skyddszon ska finnas
mellan personal och trafik, avstandet
avgors av den verkliga hastigheten pa
passerande trafik. En s3kerhetszon ska
finnas i vagrenen.

Dessa tre zoner ska vara helt fria fran
material, fordon eller annat.

2. Avvikelse med
storre risk

Andra vdgmarken som
ska finnas enligt TA-
planen saknas.

Mindre avvikelse.

Fordon star i ytor som
ar avsedda for att leda
oskyddade trafikanter.

Arbetsplatsen ar inte

tydligt inhdgnad/stangd.

Det finns risk fér olycka
pga. materialupplag.

Sakerhetszon saknas.

3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

A20 saknas helt eller vag-
marken med foreskrift &r
inte enligt TA-plan.

Om lykta saknas eller
den &r slackt.

Om utrustning saknas
eller inte fungerar.

Avstangning och vag-
marken saknas.

Frontmonterad utmark-
ning saknas eller halvljus
ar pa i motgaende
korfalt.

Om allvarligare avvikelse:
Fordon star i ytor som
ar avsedda for att leda
oskyddade trafikanter.

Arbetsplatsen ar inte
tydligt inhagnad/stangd.

Det finns risk for olycka
pga. materialupplag.

Material eller fordon
finns i ndgon av zonerna.
Buffertzonen saknas.
Skyddszonen saknas.
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Delomrade

Tungt tvargaende skydd

Pa kommunens huvudvagnat ska

tungt tvargdende skydd finnas oavsett
typ av arbete. Detta galler allt fran
tillfalliga till lAngvariga fasta arbets-
platser. Tvargdende tungt skydd kan
vara en dackbuffert eller i vissa fall ett
uppmarkt arbetsfordon. Skyddet ska
vara ratt placerat och ihopkopplat enligt
leverantérens anvisningar. Om risk finns
att fordon kommer in pa arbetsplatsen

i andra dnden ska det finnas avstang-
ningsanordning dven dar och ev.
pakérningsskydd.

Tungt langsgaende skydd
Langsgaende tungt skydd (barriar) ska
alltid finnas l&ngs med arbetsplatsen
vid schakter djupare dn 0,5 m. Langs-
gaende tungt skydd ska ocks3 finnas
nér hastigheten ar éver 50 km/h eller
om avstandet till oskyddad personal
ar mindre dn 2,5 m vid hastigheter
over 30 km/h. Vid slanter brantare an
1:3 (dar vagens normala standard ar
flackare) ska barriar finnas. Barridren
ska vara ratt placerad och ihopkopplad.
Monteringsanvisningar ska finnas pa
arbetsplatsen.

Undantag finns da schakten &r i sdker-
hetszonen och inte djupare &n 1 m och
avstandet till passerande trafik ar storre
an 3,5 m och trafikens hastighet ar 30
km/h eller lagre.

Hanvisning for gdende och cyklister
Det ska finnas tydlig hanvisning och
omledning av gdende och cyklister da
gang- eller cykelvag stangs av. Det

ska klart framga var man ska passera
arbetsplatsen. Vagledning med orange
pilar kan i vissa fall krdvas. Inga utstick-
ande delar far férekomma som kan
skada cyklister och gdende. Fordon ska
inte stillas upp som hinder pa dessa
ytor vid raster och liknande.

2. Avvikelse med
stérre risk

Skydd saknas i andra
anden av arbetsomradet
och det hade behévts.

Monteringsanvisning

saknas pa arbetsplatsen.

3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

Tvargaende tungt skydd
saknas.

Skyddet ar fel placerat
eller fel ihopkopplat.

Langsgaende barriar
saknas.

Barridr ar inte férank-
rad eller kopplad enligt
anvisningar.

Barridrer ar ej av god-
kand typ (klass T2 eller
hogre).

Hanvisning ar svartolkad Gang- eller cykelvag ar

eller bristfallig.
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avstangd utan hanvis-
ning.



Delomrade
Personligt

Personal

Alla som befinner sig inom vagomra-
det ska ha varselklader som uppfyller
kraven enligt SS EN 20471 eller EN 471
klass 3. Pa varje enskild arbetsplats ska
finnas en person som har ansvar for att
avstangning och skyltning ar enligt gal-
lande TA-plan och att detta kontrolleras
varje dag.

2. Avvikelse med
stérre risk
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3. Avvikelse med allvarlig
risk och lagbrott

Nagon saknar varsel-
klader.

Ansvariga fér utmark-
ningen ar omedvetna om
sina uppgifter.



Bilaga VI — Exempel pa slutbesiktningsprotokoll
(SKL, 2019: Gatuarbete i tatort, bilaga 10)

Besiktningsutlatande

01

02

03

04

05

06

07

08

09

10

11

Typ av besiktning

Besiktningens omfattning

Tid fér besiktningen

Entreprenaden samt parterna

Besiktningsman med uppgift
om vem som utsett denne

Narvarande personer, med uppgift om
vem som fér respektive parts talan

Sattet for kallelse till besiktningen

Fraga om jav

Tidigare besiktningar och provningar

Entreprenadhandlingar och andra éver-
enskommelser rérande entreprenadens
omfattning och utférande

Delar som inte &r atkomliga for besiktning

[ Forbesiktning
O Slutbesiktning
[0 Efterbesiktning

[0 Garantibesiktning

Beskrivande text inklusive bilaga med situa-
tionsplan med omfattning av besiktningen

Datum

Entreprenaden

Beskrivande text

Parter
Bestallare
Entreprendr

Besiktningsman: Namn, foretag
Bitradande besiktningsman: Namn, foretag

Fér bestallaren: Namn
Fér entreprendr: Namn

Till exempel e-post datum

Parterna och besiktningsmannen farklarade
sig inte kdnna till jAv mot besiktningsmannen

Ange syner, férberedande besiktningar, funk-
tionsprovningar och datum fér dessa

Ange t.ex. bestallning, forfragningsunderlag,
byggméte, PM.

Beskrivande text
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